di Valerio Castronovo
desso o sara troppo
tardi per una riforma
in materia di autono-
mia differenziata che
valgaarendere piu ef-
ficiente il Paese, pre-
servando la sua unita nazionale.
L’Ttalianon cresce pit1 damolto tem-
PO, seguitando ad accusare sia una
congeérie di anomalie di ordine strut-
turale sial’assenza di una prospetti-
vadi sviluppo strategicasotto un ca-
rico di soffocante burocraticismo,
che minano le sue potenzialita eco-
nomiche. E oggil’aggravamento dei
suoi divariinterni é giunto a un pun-
to tale daminacciare una spaccatura
radicale fra Nord e Sud.

E riemerso cosi lo spettro della
“questione meridionale” che sem-
brava esorcizzatotraglianni8oe
9o per via dellaformazione diuna
“terzaltalia”, diunagglomerato di
distretti manifatturieri e agricoli,
di aziende cooperative e centri
commerciali, la cui estensione dal
Nord al Centro-Sud stava agendo
da collante fra due sezioni della Pe-
nisola. E cid in virtu delle sinergie
e delle connessioni economiche e
sociali intrecciatesi fra le regioni
dell’'uno e dell’altro versante del
territorio nazionale.

Senonché questa cerniera tra-
sversale s’e poi sfaldatain piti punti
in seguitoaunaserie di mutamenti
geo-economici avvenuti o imple-
mentatisi nell’'ultimo decennio. Da
un lato, il sistema produttivo della
Lombardia e del Triveneto si € inte-
grato sempre pitl, soprattutto perle
sue forniture nella meccatronica e
nell’automotive, conlefiliereindu-
striali della Baviera e della Germania
centro-occidentale, mentre quello
emiliano-romagnolo e marchigiano
e andato perdendoil ruolo propulsi-
vo che esercitavain precedenzanel-
Iirradiazione di uno sviluppo poli-
valente versoil Mezzogiorno. Inoltre
il terremoto dell’agosto 2016 ha di-
sgregatoun operoso tessuto agrico-
lo-manifatturiero lungo la dorsale
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appenninica fra parte delle Marche,
I'Umbria, ’Abruzzo eil Lazio, con ef-
fettinegativi sulle contigue contrade
del Molise e della Basilicata.

A sua volta, mentre la Fiat con-
centrava i suoi investimenti negli
Stati Uniti e altrove dopo 'acquisto
della Chrysler, in Campania giun-
gevapressoché all’epilogo lalunga
esperienzaneisettorisiderurgicoe
metalmeccanico promossa dall’Iri,
cheaveva per epicentro Bagnoli eil
suo circondario; e a Taranto veniva-
no posti sotto sequestro gli impianti
dell’llva per dissesto ambientale ela
piu grande acciaieria d’Europa (con
l'uscita di scena del gruppo Riva)
passavasottola gestione di cinque
governi e quattro commissari, col
ridimensionamento degli stabili-
menti complementari di Genova
Cornegliano e Noviligure. Oltretut-
to ha subito, per beghe interne di
potereintrecciate ainchieste giudi-
ziarie, non poche traversie Finmec-
canica-Leonardo (il nostro princi-
pale gioiello nelle alte tecnologie)
conle sue fabbriche a Caserta, Na-
poli, Foggia e Brindisi.

Tuttavia era intanto fioritaa mac-
chia di leopardo nel Mezzogiorno
continentale una galassia dipiccole
imprese e startup innovative (tanto
che nel 2016 il valore aggiunto del-
Iindustrialocale aveva superato di
oltre due puntilamedia nazionale),
mentre in Sicilia spiccava un polo
tecnologico come quello fra Catania,
Siracusa e il Ragusano.

Ma soprattutto si stavano deline-
ando per il Sud nuove opportunita di
crescita in seguito all’espansione dei
traffici e deirapporti di scambionel-
I'area del Mediterraneo, sospinta
dalle dinamiche della globalizzazio-
ne e dall’annuncio della “Nuova Via
della Seta”. D’altrondeil 60% di tutto
I'import ed exportitaliano partivaa
arrivava vianave lungole coste cen-
tro-meridionali dello Stivale.

La cantieristica e la logistica ri-
sultavano percio asset fondamenta-
li, insieme a quelli complementari
dell’agroalimentare e del turismo,
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perunaripresa inforze del Sud e per
bloccare ’emorragia di tanti suoi
giovani talentiversoilNord e 'este-
ro. Era stato cosi elaboratonel 2017,
con un apposito “decreto per il
Sud”, un progetto per potenziare
innanzitutto le infrastrutture locali
portuali, ferroviarie e autostradali
(per lo pit fatiscenti).

Sta di fatto che gli ostacoli piuri-
levanti allo sviluppo complessivo
del Mezzogiorno consistono pur
sempre nella malapianta della cri-
minalita organizzata, in unaragna-
tela di consorterie clientelari rilut-
tanti alle innovazioni, e nella so-
pravvivenzadi certe forme pregiu-
diziali di sterile vittimismo. Per
giunta una quotadeifondi struttu-
rali europei continuaa essere polve-
rizzatainunaridda diiniziative mi-
nute oaperdersiperstradaacausa
diistruttorie inadeguate.

Sispiega percid quanto sarebbe
importante quanto urgente una so-
luzione calibrata e perequata peril
trasferimento di alcune funzioni e
iniziative alle Regioni, nel quadro
del dettato costituzionale e dei
principi dell’'unitarieta, che abbia
per finalita una gestione piu effi-
ciente delle risorse e un sistema
produttivo piti competitivo, insie-
me a una migliore valorizzazione
del capitale umano.

Delresto, questi obiettivirisulta-
no altrettanti fattori indispensabili
per laformazione diuna classe diri-
gente pill omogenea e responsabi-
lizzata su scala nazionale.

60%

DELL’EXPORT
E DELL'IMPORT
A tanto ammonta
a quotadelle
merci in entrata
ein uscita
dall'ltalia

che viaggiano
via mare lungo
e coste centro-
meridionali

del Paese.
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