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Levie dellaripresa

L’INTERVISTA

Delrio: parametri Ue da rivedere

di Giorgio Santilli

‘\7 edo le solite valutazioni Ue sui nostri conti.
« Semmailanovitael'annunciodiunapoliticadi
bilancio pit espansiva. Ma se nonsi rivedono i para-
metridell'outputgap,comenoichiediamo,sipenaliz-
zal'Ttaliaesiingabbiaquestaevoluzionex».lministro
delle Infrastrutture, Graziano Delrio (foto), rilancia
anchelepolitiche per lalogistica. Continua » pagina 9

| Replica a Bruxelles
| «Parametri vecchi di 35 anni non solo danneggiano noi
| maingabbianoanche lasvoltasulla politica di bilancio»

‘ La quotazione Fs e la fusione.con Anas |
J Fusione Fs-Anas e quotazione restano priorit: \

LEGGE DI BILANCIO ED EUROPA | norme inlegge dibilancio o provvedimento adhoc |

di Giorgio Santilli

» Continuada pagina 3

% el'ltaliaavesselalo-
gisticatedesca-dice
Delrio - sarebbe la
" primapotenzaindu-
stnale d’Europaperchéitedeschi
hanno trasformato lalogisticada
costo per le imprese a leva del
successo industriale. Lavoriamo
per ridurre questo gap: dico da
tempo che leinfrastrutture devo-
noessereanzitutto alservizio de-
glihubindustrialie turisticie sul-
labase di questo criterio priorita-
rio vanno programmate e sele-
zionate. E intanto abbiamo
cominciatoaincentivareiservizi
logistici che possono dare effi-
cienza al sistema: il “ferrobonus”
e il “marebonus” sbloccati final-
mente da Bruxelles per.far salire
gli autotrasportatori sul treno e
sulle navi; un miliardo di euro di
investimenti delle Fs conlaridu-
zione da otto societa cargo auna;
il potenziamento dei retroterra
portuali;lacreazionedifast corri-
dor come quello che abbiamo
aperto per Ikea da Piacenza al
porto diLaSpezia; il pre-clearing
e le semplificazioni doganali che
stanno suscitando molto interes-
se anche fra gli operatori stranie-
ri, tedeschi in primis. Dal 2018,
inoltre,lemercipotrannousarela
rete Alta velocita, un passaggio
decisivo per centrare l'obiettivo
che ci siamo dati di spostare il
509 del trafficomercisullaferro-
via in cinque anni». Delrio & alle

prese conlamodernizzazionelo-
gistica e - altra priorita assoluta
del momento - con il maxi-inve-
stimento per lamobilita nelle cit-
ta: «Il nuovo piano metropolita-
ne finanziato con 1,5 miliardi del
Fsc,i4miliardi destinatidallaleg-
ge dibilancio al rinnovo dioltre il
70% del parco autobus urbani, i
4,5 miliardi gia previsti dal bando
Fs per rinnovare il 65% dei treni
regionali». Ma Delrio non si sot-
trae ai temi dellattualita politica,
apartiredaldifficilerapportocon
I'Unione europea.

Ministro Delrio, che valuta-
zioni da delle opinioni di bilan-
cio diffuse dalla Commissione
mercoledi sui contiitaliani?

Non vedo segnali nuovi nelle
opinioni di bilancio della Com-
missione, & la solita valutazione,
riflettono un’interlocuzione che
va avanti da alcuni mesi con gli
stessicriteriesoloinItaliaqueste
tappe vengono drammatizzate.
Piuttosto colgo positivamente la
svolta di Juncker sulla politica di
bilancio piu espansiva, mi pare
che faticosamente Bruxelles stia
facendo passi verso le posizioni
chenoiabbiamo indicato datem-
Ppo, pil1 crescita e pil investimen-
ti, meno austeritd. Ma per accele-
rare queste politiche e dare le ri-
sposte veloci oggi necessarie per
dare pili forza alla ripresa, dob-
biamo anzitutto rivedere para-
metri vecchidizsanni comel'ou-
tput gap che non solo penalizza-
no noi, ma irrigidiscono ancora
quella politica di bilancio euro-
peadentro vecchie gabbie.

«Passi avanti Ue, ma ora va cambiato l'output gap»

Delrio: conla logistica tedesca Italia prima potenza industriale d’Europa, dal 2018 rete Alta velocita aperta alle merci

Resta l'impressione che
I'Unione europea faccia un
passo avanti e uno indietro e
che P'Italia resti comunque
sotto esame.

C’¢ una memoria molto corta.
Avevamo appoggiato la nornina
delpresidente dellacommissione
Juncker con un solo mandato, un
cambiamento di strategia nella
politica economica che rilancias-
se gliinvestimenti europei. Il pia-
no Juncker ¢ la conseguenza di
quelcambiamentodistrategiama
non basta. Tutte le osservazioru
che ci vengono fatte sul bilancio
nascono da un calcolo che noi
consideriamo sbagliato dell'ou-
tput gap. Allora ci dicano: sono
corretti quei parametri o sono
sbaghatl? Sono attuali? Perché
non siamo i soli a pensare che sia-
nosbagliatie invece continuanoa
esserci pezzi di Eurogruppo che
sono molto pil rigoristi piti del
Fondo monetario: Quésto non
aiuta I'evoluzione coerente della
politicadibilancionelladirezione
giustadicui dicevo.

L’altra notizia recente & l'ac-
celerazione dellacrescitadel Pil
nel terzo trimestre dellPanno.
Gli investimenti hanno giocato
un ruolo nella crescita della do-
mandainterna? Che segnali ha?

Incrementi importanti si sono
certamente registrati negli inve-
stimenti in macchinari e auto-
mezziesonofruttodellepolitiche
di incentivazione fatte dal gover-
no.Dalmio puntodiosservazione
avevo previsto questa accelera-
zione perché vedevo segnali forti
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di crescita dei traffici sulle navi,
sui treni, sugli aerei e soprattutto
dei collegamentilegatiaiflussitu-
ristici, Ora dobbiamo rafforzare
questatendenza, semplificando e
attraendo investimenti privati,
anchestranieri. Prendiamoilcaso
deltrasportoaereo: confermiame
con lalegge di bilancio I'abolizio-
ne della tassa aeroportuale, pro-
prio per mandare il segnale che
noivogliamoridurreletasse.Easy
Jet, dopo Ryanair, fara un annun-
cfo a fine mese di nuovi, consi-
stenti investimenti in Italia,

Puntate molto sulle compa-
gnielow cost.

Puntiamo su tutte le compa-
gnie che vogliono investire. Nei
mesi scorsi avevamo messo in at-
to politiche di aiuto per Alitalia
durantelacrisi. Adicembreapria-
mo il nuovo terminal di Fiumici-
no, molto bello, che saraunadelle
case principali di Alitalia.

Siamo di fronte a episodi, pur
disegnonuovo,osipuodefinire
unapolitica?

Siamo a disposizione di chi of-
fre buoni servizi in una politica
che potrei definire di concorren-
zaediliberalizzazione ordinatae
non anarchica. La concorrenza
ajutaagenerare buoniservizidal-
le infrastrutture, soprattutto se
agli operatori privati arrivano
obiettivi e indirizzi pubblici mol-
to chiari, Prendiamo il piti grande
e il pili innovativo investimento
fatto da questa Paese, I'Alta velo-
citd, conzzmiliardigiaspesiealtri
20incorso direalizzazione, Pote-
vamo chiudere il sistema e la-
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sciarloadisposizionedelsolomo-  Siéancheconclusainqueste nuareafareoperepubblicheeso- strialie turistici?

nopolista, comehannofatto Fran-
cia e Germania. L’Ttalia ha fatto
una scelta diversa: incentivare
lingresso di pit1 operatori, attrar-
re investimenti privati e abbiamo
affidato all’ Autorita di regolazio-
nedeitrasportileregole di pedag-
gio. In questo quadro & molto im-
portante che siano scritte da un
soggetto terzo le regole che ga-
rantiscano lo sviluppo di servizi.
L’aperturaallemercidellarete Av
dal 2018 ¢ lo sviluppo di questo
percorso e produrra un salto.
Questa politica Pabbiamo spinta
anche in Europa, siamo stati noi i
protagonisti dell’approvazione
delquarto pacchettoferroviarioe
ilprossimoannopartirail servizio
ferroviario passeggeri Milano-
Zurigo-Francoforte. Stiamo an-
che chiudendo le direttive sullo
spazio unico aereo.

ore la vicenda del decreto Li-
nate bloccato dalla Commis-
sione europea.

Siilnuovodecretodailvialibe-
ra allo sviluppo del sistema degli
aeroporti di Milano, con Linate
come scalo europeo e Malpensa
come scalo intercontinentale. Il
rapporto con la Commissione, &
leale e fruttuoso e ha portato in
questi mesi alla riduzione di due
terzi delle procedure di infrazio-
nesuitrasportieleinfrastrutture.

Lei ha sempre detto che le in-
frastrutturesivalutanoperiser-
vizi che servono a generare e in
questa fase 'attenzione sembra
proprioconcentratasullasalda-
turafraopere eservizi.Mafare
opere pubbliche resta una
priorita come ha detto merco-
ledi Renzi?

Certamente dobbiamo conti-

Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti. Graziano Delrio

no decine le opere che abbiamo
sbloccato in questi mesi. Ma ab-
biamo sempre detto che lo sbloc-
codelleinfrastrutture&,asuavol-

ta, una grande operazione indu-

striale, Quando avviamo Yauto-
strada della Val Trompia o la
Campogalliano-Sassuolo, che co-
sa stiamo facendo se non politica
industriale? Quindi quel lavoro
sulle opere va avanti, ma oggi co-
minciamo anche a usare le infra-
strutture che completiamo al ser-
vizio dei cittadini e delle imprese.
Aggiungo che agiornilastruttura
tecnicadimissione guidatadaEn-
nio Cascetta approvera le linee-
guidaperlaprogrammazione del-
le infrastrutture: definiremo cosi
unveroepropriostandard per va-
lutare e selezionare i progetti.

Le priorita saranno quindi i
collegamenti agli hub indu-

Si, certo. Aggiungo perdicolle-
gamenti ferroviari agli hub por-
tuali e Paccessibilita nelle cittd. In
questo senso il piano metropoli-
tane finanziato con il Fondo svi-
luppo e coesione & il primo passo
importante dopo lalegge 211.

A sorpresa le norme per il
contenzioso e le assunzioni
del’Anas non sono entrate
nella legge di bilancio. Erano
norme propedeutiche alla fu-
sione con Fs. Resta una priori-
tadelgoverno?

La fusione Fs-Anas resta asso-
lutamente una priorita del gover-
no per il 2017, cosi come la quota-
zione di Fs. Stiamo valutando, a
proposito delle norme Anas, se
farleentrare comeemendamento
alla legge di bilancio. Se cosi non
fossedovremo pensareaunprov-
vedimento ad hoc per definire il
quadronormativonecessarioalle
operazionisuAnaseFs.

AGF

«Perlecittéavremo 1,5 «Puntiamoafarefast
miliardi al piano metro,  corridor per le mercicome libera e ord
& mitiardi per il rinnovo  abbiamo fatto per Tkea da mmmhxa,mmﬂasﬁe
bus e 4,5 per i treni» PiacenzaalaSpezian il ruolo detlAutoritan
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