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9 ¢ una corrente del-
l'antropologia fran-
cese il cui pensiero
venne definito «pri-

mitivista», e che ricorda mol-
to da vicino quello dei Cin-
questelle. Non so se Di Maio e
Di Battista ne hanno mai sen-
tito parlare, forse Casaleggio
padre si. Sosteneva, sulla scia
della lezione di Lévi-Strauss,
che le societa primitive erano
pit felici di quelle civilizzate,
pit vicine allo stato di natura.
Erano societa dell'abbondan-
za, perché bastava lavorare
poco per vivere. Ed erano so-
cieta del tempo libero, perché
ci si poteva riposare molto.

I Cinquestelle sono tutt’al-
tro che primitivi nella loro
azione politica; anzi, potreb-
bero addirittura essere defi-
niti post moderni sia per la
fede nel futuro della tecnolo-
gia digitale, sia per le sofisti-
cate tecniche di manipolazio-
ne dell'opinione pubblica. Ma
il loro pensiero politico puo
invece a buon diritto essere
definito «primitivista», per-
ché suggerisce di interrom-
pere la via del progresso fin
qui seguita dall’Occidente.

Per esempio: quando Di
Battista definisce «un buco
inutile» la galleria ferroviaria
Torino-Lione é come seripor-
tasse all'indietro di cinque-
cento anni la storia d'Europa.
Risale infatti al 1479 il primo
«buco» realizzato dall'uomo
nelle Alpi, che infatti ancora
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oggi € noto come il «Buco del
Viso», ed € meta di una bellis-
sima escursione dalle sor-
genti del Po (manco a farlo
apposta, si parte proprio da
Pian del Re, il pianoro sacro
alla Lega dove ogni anno Bos-
si compiva il rito dell'ampol-
1a). Il Buco fu fatto scavare dal
marchese di Saluzzo, che in-
tendeva cosi garantire alle ca-
rovane di mercanti (i Tir dei
nostri giorni) una via per la
Francia pit veloce e pit1 sicura
del pericoloso Colle delle Tra-
versette. Fu un boom: un an-
no dopo l'apertura, alla gabel-
la risulto il transito di venti-
mila sacchi di sale.

Bisognera aspettare quat-
tro secoli perché l'ingegno
dell'uvomo diventi capace di
aprire un altro buco (si dice
«pertus» in piemontese, an-
che se i francesismi non piac-
ciono ai governanti di oggi). Il
traforo ferroviario sotto il col-
le del Frejus, avviato dal Re-
gno di Sardegna, fu un’opera
davvero «pazzesca» per i
tempi in cui venne concepita.
Vi giocarono un ruolo anche
il talento diplomatico del
Conte di Cavour (la consueta
e complicata trattativa con i
francesi), e I'ardimento tecni-
co del grande Quintino Sella,
all'epoca ancora ingegnere di
prima classe del distretto mi-
nerario di Torino, al quale
venne affidata la soluzione
del problema dell’aerazione.
Fu invece per «fregare» i
francesi, e garantirsi un colle-
gamento autonomo tra Medi-

terraneo ed Europa centrale,
che i governi delle appena
unificate Germania e Ttalia fe-
cero il «xbuco» del San Gottar-
do, un'opera che trovo tra i
suoi sponsor perfino Carlo
Cattaneo, il patriota delle
Cinque Giornate di Milano
ormai esule in Svizzera, che
fin dallinizio, forse ignaro
del pensiero di Di Battista, ne
difese l'interesse pubblico e
nazionale. Dovunque ti giri,
la storia dei «buchi» nelle Al-
pi si intreccia con la storia
d’Ttalia e del suo Risorgimen-
to.

Erano altri tempi, e non si
facevano analisi costi-benefi-
ci. E difficile pero trovare una
qualsiasi di queste o altre
grandi opere ereditate dal
passato che oggi definirem-
mo inutile. Certe volte & anzi
proprio la nascita di una in-
frastruttura che ne determina
l'utilita. Quando nel dopo-
guerra si costrui 'Autostrada
del Sole non esisteva certo un
traffico automobilistico che
ne giustificasse la spesa. Ep-
pure ¢’¢ qualcuno che con il
senno di poi condannerebbe
l'azzardo di chi vi investi tanti

DELLA SERA ——
+ i
W= Ve @S
Lega e5 Stelle, la resa dei conti m




CORRIERE DELLA SERA

04-FEB-2019

pagina 6
foglio 2/2

soldi e tanta fatica? Nella
maggior parte dei casi ¢ poi
stata proprio la temerarieta
del progetto ad aguzzare I'in-
gegno ¢ a sviluppare nuove
tecnologie, come fu con le
perforatrici pneumatiche ad
aria compressa, inventate
proprio per aprirsi la strada
sotto il Frejus. Piu ardita era
l'opera, pil1 innovazione tec-
nologica produceva; come
sempre nel circolo virtuoso
della storia umana.

Molte di queste imprese fu-
rono realizzate a prezzo del
sudore ¢ del sangue di mi-
gliaia di lavoratori, povera
gente immolata sulla via del
progresso. Quella del San
Gottardo, in particolare, di-
venne cosi famosa per l'alto
numero delle vittime da fini-
re nelle canzoni degli alpini
(«Tapum» si riferiva proprio
al botto delle cariche di esplo-
sivo usate per far cadere le pa-
reti di roccia). La coscienza
dei nostri tempi non tollere-
rebbe una tale carneficina.
Salute dei cittadini e tutela
dei lavoratori vengono oggi
prima di ogni cosa. Ma & pro-
prio questo che dovrebbe for-
nire ai «primitivisti» la prova
definitiva che il progresso &
una cosa buona, che I'imani-
tavi é condannata, e che nelle
societa civilizzate la qualita,
la durata e il benessere della
vita umana sono di gran lun-
ga migliori che tra i primitivi.

® RIPRODUZIONE RISERVATA

1479 1857

I'anno
in cui iniziarono
i lavori del

primo tunnel
realizzato nelle
Alpi, il Buco
diViso

{0 Buco delle
Traversette)

| valichi alpini

0606 000000000

in cuiiniziarono
ilavori per la
realizzazione

del traforo

ferroviario del
Frejus, che fu

inaugurato
nel 1871

Galleria ferroviaria del San Gottardo
Traforo del Gran San Bernardo

Galleria Munt La Schera
Galleria stradale del San Gottardo
Traforo del Sempione

3,39

Traforo ferroviario del Colle di Tenda
Traforo del Monte Bianco

Traforo stradale del Frejus

15,003
5,798

I'anno

in cuiiniziarono
i lavori per la
galleria
stradale del
San Gottardo,
chevenne
inaugurata

il 5 settembre
del 1980

1907 (la prima apertura fi

16,492

19,803 canna nord-est
19,823 canna sud-ovest

o La riapertura del Buco di Viso il 25 agosto
s

u nel 1480)

TREMTING ALTO ADIGE
.
Trento
VALLE
hp<te D'AOSTA LOMBARDIA :
o Milano VENETO o | lavori nel 1872 per I'apertura del traforo
ferroviario San Gottardo, inaugurato nel 1882
Torino - N SR
L] L3
PIEMONTE EMILIA
Gehova ROMAGNA o Bologna £
L4 :
LIGURIA 'z
TOSCANA
Lunghezzainkm — ¢ 10 20 30 40 50 60 70
Buco di Viso | 0,075
Traforo stradale del Colle di Tenda 3,182
Traforo ferroviario del Frejus 13,636
Galleria di base del Brennero 64
(con I'Inntaltunnel)

Corriere della Sera




