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avvero segno dei tempi & so-
D stenere cheil disastro di Ge-

nova avrebbe potuto essere
evitato se le autostrade fosserorima-
stestatali. Fino aieri, pareva d’obbli-
go dar colpa al potere pubblico perfi-
no di catastrofi naturali imprevedi-
bili come i terremoti (un «piove, go-
verno ladro» su larga scala).

Ricompare oggianche adestralo
statalismo tradizionalmente caro al-
la sinistra specie se estrema. Non &
un fenomeno solo italiano: in vari
Paesi, autocrati alla ricerca del con-
senso popolare nazionalizzano im-
prese magari con la scusa ditoglierle
dimano agli stranieri; accresconoil
proprio potere trovando bersagli an-
che tra gli imprenditori di casa.

asi senso interrogarsi,

a consuntivo della

grande crisi, sui danni

provocati dall’ondata

neoliberista degli Anni

80 e '90. La deregola-
mentazione finanziaria aveva indotto
le banche a speculazioni irresponsabi-
li. Dallo sconquasso che ne & seguito i
Paesi pittdeboli, comeI'ltalia, ancora
non si sono risollevati del tutto.

Le disuguaglianze sociali si sono ac-
cresciute in misura grave soprattutto
nei Paesi anglosassoni. La stessa rica-
duta della Russia nell'autoritarismo ha
radici nel modo rozzo in cui li & stato
ricostruito il mercato, privatizzare pur-
chessia senza curarsi delle istituzioni
(liberali) che lo fanno funzionare.

Ma tutto questo con i mali del-
I'Ttalia c’entra poco. Danoi, larivo-
luzione liberista un tempo promes-
sa da Silvio Berlusconinon s’¢ mai
veduta. Anzi gia nel 2008 Giulio
Tremonti ributtava la colpa della
crisi sulla sinistra «convertita al
mercatismo». Intanto le aziende
partecipate comunali proliferavano
sotto giunte di ogni colore.

In concreto, se la societd Autostra-
de ha sbagliato, lo ha potuto fare a
causa del rapporto non trasparente,
ambiguo, tra Stato e privati che ha
contraddistinto il regime delle con-
cessioni autostradali. E se qualcuno
ha contestato le concessioni, € stata
la Commissione di Bruxelles, con ri-
corsialla Corte di giustizia europea.

Evero che quando la societa Auto-
strade fu privatizzata, nel 1999, sa-

rebbe stato razionale dividerla, per
allargare la concorrenza e per evitare

che un cosi grande operatore privato
avesse troppa forza contrattuale. Pe-
ro nulla impediva di riformare le
strutture di controllo inefficaci che
per conto dello Stato sorvegliano in-
vestimenti e manutenzione.

Strano che il neo-statalismo con-
viva nel governo con un mito neoli-
berista come la «flat tax». Ma discu-
tere su principi astratti non ha senso.
La corruzione prospera sia nelle
aziende interamente pubbliche (co-
me I’Anas nelle strade), sia nei rap-
porti clientelari tra potere pubblico
e privati che se piccoli gareggiano
per ottenere i favori dei politici, se
troppo grandi possono asservirli.

Occorre confrontarsi su come rea-
lizzare un mercato concorrenziale do-
ve gliinteressi dei consumatorisiano
tutelati. Gli strumenti, vari, vanno
adattati sulla base dell'esperienza. Ad
esempio, le Ferrovie pubbliche funzio-
nano meglio dove si contendono i
clienti con un operatore privato, peg-
gio quando manca l'alternativa.

Inuovi statalisti attaccano le priva-
tizzazioni del passato anche per ad-
dossarne la colpa all’Europa. Falso. Al-
le istituzioni europee dobbiamo inve-
cemisure di apertura del mercato che
hanno aiutatoi cittadini a pagare me-
no certi servizi. Se alcune privatizza-
zioni deludono, & perché chile ha go-
vernate € riuscito ad offrire posizioni
direndita a imprese amiche.

Da una parte, occorre limitare
ogni commistione tra la politica e
I'economia, dall’altra potenziare gli
strumenti di controllo indipenden-
te. Se «cambiamento» significa tor-
nare al «primato della politica», & un
tuffo nel passato. —
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